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Osnovne poruke

Sredstva u sektoru | dalje su neadekvatna, bez obzira
na znatan stepen podrske od kraja rata;

PostojecCa raspodjela potrosnje je neuravnotezena, sto
doprinosi znatnom stepenu fiskalnog; rizika;

Institucionalna struktura je kempleksna, skupa |
zahtjeva daljnjai unapredenja; |

Realizacija ambicioznih planeva potresnje zahtjevace
ViSi stepen ukljucenosti privatnog| sektora.



Pristup/Teme/Okvir

. Zasto treba brinuti o rashodima u sektoru?

Kakvo e stanje mreze?

. Zasto su Ishodil ul sektoru toliko slabi?

Kakve sulfinansijske ‘potrebe” sektora?

. Zakljucellirkljucne preporuke za politike



1. Zasto treba brinutl o rashodima u
sektoru?



Zasto treba brinuti o rashodima u sektoru?

Sektor transporta zauzima znacajan dio ukupnih javnih investicija i
javne potrosnje;

Udio stranog finansiranja u finansiranju transportnog sektora pokazuje
ostar pad =» visi stepen oslanjanja na domace resurse;

Ne postoji sektorska politika ili strategija koja bi osigurala da su odluke
Il 1Zbori vezani za potroesnju adekvatni za sektor ili u odnosu na druge
sektore; |

Postojeci institucionalni okvir je kompleksan, skup I otezava efikasno
iIskoristavanje rashoda;

Stepen koristenja formalnihi procesal ocjene projekata ultoku
identifikacije projekata i odredivanja stepenal prioriteta u sektoru je
ogranicen.



2. Kakvo |e sadasnje stanje
transportnih mreza?



Trekuce stanje u drumskom: sektoru:

_ Pokrivenost drumskom infrastrukturom 1/
U smislu

velicine - BiH
pokazuje dobre

Gustina puteva
(Km/1000 km2) — (Km/1000 ljudi)

rezultate u BH 427 5.6
poredenju = Albanija 657 3.5
druglse Ceska 1646 12.5
zemljama Hrvatska 506 6.4
regiona ako
razmatramo Estonija 1320 41.2
neke od mjera Madarska 1733 15.7
gustine mreze... BJR Makedonija 341 4.3
SCG 494 4.8
Slovenija 1006 10.2
..aline tako
0[0)0)10) =] '<0) ECA 580 8.6
razmatramo Zemlje sa visim srednjim 1076 9.2
druige dohotkom
OECD 1340 17.3



Trekuce stanje u drumskom: sektoru:

= U odnosu na stanje puteva - BiH ima lose rezultate
Ui poredenju sa drugim zemljama regiona:

" 65% U prihvatljivom ilifdebrom stanju (78% HR)
= 35% uilosem stanju (22% ulHR).

= Stanje lokalnih puteva je cak Jos gore; |



Trekuce stanje u drumskom: sektoru:

= U odnosu na bezbjednost puteva — ekonomski i socijalni troskovi
Vezani za saobracajne nesrece su Visoki — medu najvisima u
regiji.




Trekuce stanje Ul zeljeznickom sektoru:

Tekuce stanje pruga je
uopste gledano slabo; sa
mnogo 'SR na mrezi;

Smanjenje obima saocbracaja
nakon tranzicije I'egranicen
stepen stednje — nizak
stepen produkiivnosti:

Jedinice

. Jedinice
Zeljeznice saobracaj —saobrataja
a po pruzi- po 1000
km zaposlenih
Kosovo 0,2
Albanija 0,3 60,6
ZRS 0,5 571
BJR Makedonija 0,5 116,1
Crna Gora 0,6
ZFBH 0,8 59,4
Hrvatska 1,0 262,4
Srbija 1,1 123,8
Svedska 1,2
Finska 1,5 973,7
Danska 2,3 893,7
Njemacka 2,3 615,4

Izvori: Drzavne institucije, ZFBH i ZRS.



Trekuce stanje Ui zeljeznickom sekiorul:

Rejting kvaliteta infrastrukture, izabrane
zemlje

Ocjene kvaliteta koje su

dali’korisnicl su veoma
lose — rejting na nivou od Zeljeznice Vazduh
1,9 U novijim istrazivanjima

(na 98. mjestu od 104

zemlje); | Austrija 5.3 6.1
BH 1.5 1.9

: — _ Hrvatska 2.2 3.7
Finansijski rezultati su Bedla 46 5 1
takode losi — operativnl Madarska 34 39
rashodi premasuju BJR Makedonija 2.3 3.4
prinode, cak | kad se uzmu  Rumunija 3.5 4.1
U obzIr | Subvencije, a x- SCG 1.9 3.3
SUbVERcije su uehicajene. Slovenija 3.7 4.4

|zvor: Istrazivanje konkurentnosti u svijetu, 2003/2004.
1/ Na skali od 1=najnize do 7=najviSe.



Trekuce stanje Ui sektoru civilne avijacije

1. Investicije u sektor civilne avijacije su bile znatne (100
miliona KM godisnje u periodus 1996-2004);

2. Odredena znacajna unapredenja — aerodrom Sarajevo;

3. Medutim, odlivi su niski jer su rasporedeni na velikom
prostoeru, ake se uzmu ufebzir tekucii I prejicirani nivol
saobracaja, sto je enemogucilo usmjeravanje napora na
jedan kljucnifmedunanedni aeredrem;

4. Rezultat — korisnici smatraju da je kvalitet slab, pri cemu
SUl Ul skiepu nedavne odrizanog Istfazivanja aerodromiiu
BiHlrangiraninal ©3. mjestu ofi 104 zemlje.



3. Zasto su Ishodi u sektoru toliko
slabi?



Institucionalni okvir'|e neadekvatan

Nedostatak procesa za razvoj I reviziju opste politike |
strategije za sektor;

Slabo planiranje I izvrsavanje budzeta;

Ogranicen; stepen koristenja formalnih tehnika za
ekonomske ocjene u toku procesa identifikacije projekata |
odredivanja prioritetnin projekata;

Nedostatak profesionalnog upravljanja sredstvima u
odredenim poedsektorima;, |

Kompleksna institucionalna struktura otezava donosen|e
odluka I dovedi do pevecan|a troskova.



Potresnja u prethodnem: periodul bilarje
neadekvatna

Ogranicene investicije iz privatnog sektora;

Nivoi potrosnje su bili neadekvatni za oporavak i
odrzavanje sredstava;

Debalans izmedu potrosnje na odrzavanje i
kapitalne potrosnje;

Rezultat svega toga je ubrzano propadanje,
povecanje troskova za korisnike puteva, te
povecanje nagomilavanja zaostalih zahtjeva za
odrzavanjem.



4. Kolike su potrebe sektora za
potrosnjom?



Koja su triltipa potrosnje Ui zeljeznickom
sektoru?

1. Neophodna potrosnja, da bi se sredstva odrzavala
na tekucem nivou (rutinsko, zimsko I periodicno
odrzavanje);

2. Neophodna potrosnjai za vracanje sredstava na
zeljeni nive (periodicno/ zaostalo edrzavanje); |

3. Neophodna' potrosnja za hvatanje prikljucka sa
iastom| potiaznje (Investicije).



Buduce potrebe za potrosnjom na
odrzavanje u drumskom: sektoru

Procjenjene potrebe za potrosnjom na odrzavanje, 2006-2010. (u milionima KM)

Kategorija 2006 2007 2008 2009 2010

Magistralni putevi

Periodicno odrzavanje 60 60 60 60 60

Rutinsko odrzavanje 22 22 22 22 22

Zimsko odrzavanje 14 14 14 14 14
Regionalni putevi

Periodicno odrzavanje 15 15 15 15 15

Rutinsko odrzavanje 16 16 16 16 16

Zimsko odrzavanje 10 10 10 10 10

Lokalni putevi
Svo odrzavanje 24 24 24 24 24
Ukupni godisnji odlivi 161 161 161 161 161



Buduce potrebe za potrosnjom u
zeljeznickom sektoru

Kategorija 2006 2007 2008 2009 2010

Rashodi na odrzavanje

Zeljeznice FBH 64 62 60 64 66

Zeljeznice RS 22 24 25 27 29
Kapitalni rashodi — Pruga 1/

Zeljeznice FBH 3 11 18 70 75

Zeljeznice RS 2 7 11 44 44
Kapitalni rashodi — Vozni park

Zeljeznice FBH 2/ 31

Zeljeznice RS

Ukupni planirani rashodi 122 104 114 205 214



Viedutimy, te potrebe I planirane investicije

stvarajui znatan finansijski jaz

2006 2007 2008 2009
Putevi

Projicirani prihodi 158 164 171 177
Kantoni FBH (regionalni putevi) 34 35 37 38
Opstine FBH (lokalni putevi) 24 25 V{3 27
Kantoni FBH (magistralni putevi) 38 40 41 43
Direkcija za puteve RS (svi putevi) 50 52 54 56
Lokalne vlasti RS (lokalni putevi) 12 12 13 13
Projicirana potrosnja 255 261 261 261
Procijenjeni nedostatak finansiranja 97 97 90 84

Zeljeznice
Projicirana potrosnja 159 166 165 171

Procijenjeni nedostatak finansiranja 159 166 165 171

Proc. sektorski nedostatak sredstava 256 263 255 255
(izrazen u % BDP) 1.7 1.6 1.5 14

2010

184
40
28
44
58
14

261
77

175
175

252
1.3



Kako se taj jaz moze zatvoriti?

= Nedostatak finansiranja bice na nivoul od 250 miliona KM
godisnje za period 2006 -2010. godine;

= Nedostatak finansiranja ukazuje na to da ce biti
neophodni dodatni resursi, ako se ne zeli da opet strada

odrzavanje;

= |Zzgleda @da sul investicije privatnog sekiora od kljucne
VVaznostil za realizaclju tinf razvejnih planova; |



Osnovni zakljuéci — Preporuke za politike

= Neophodno |e pripremiti sveobuhvatnu politiku I strategiju za
cijeli transportni sektor, kako bi' se identifikovali prioriteti i kako
bl se dale indikacije o odgovarajucim rasporedima za
Implementaciju;

= Neophodno je veci naglasak staviti na unapredivanje
postojece transportne mreze, ocuvanje ranije ulozene
potresnje I eliminaciju zaostataka kod oedrzavanja;

= Nove investicije bi trebalo da budul pazljivo) precijenjene: u
odnesu na druge prioritete u sektorus;

= Kao prioritetno pitanje, treba osnaziti institucionalni okvir za
partnerstva privatneg I javneg sektora (PPP);

= Raditi'ka kenselidaciji urkreiranjul politika Ireperativaim
odgevornoestimal Ui sektoru, na svim niveima;



Osnovni zakljuéci — Preporuke za politike

= Razmotriti revidiranje sadasnjih odredbl u Zakonu o putevima FBH s
ciliem prenosa resursa na magistralne putne mreze, koje nose
najveci obim saobracaja;

= Mortalitet i morbiditet kojil predstavljaju rezultat sacbracajnih nesreca
ozbiljnorsu secijalno pitanje I pitanje javnog zdravstva u BiH;

= Zavrsiti reorganizaciju strukture avijacije (jedna direkeija il jedan
pruzalac usluga) u skladu sa usaglasenim planom;

= |mplementirati Zaken o) zeljeznicama, sa racionalnem; |
funkcionalnom organizacionom strukturom, kako bi se smanjio
postojeci stepen institucionalne neefikasnosti I kako bi se osnazila
operaciona efikasnost zeljeznica; |

= Ubrzati usvajanje Zakenal o putevimal il Zakena o) unutrasnjem
vodnom saobracaju, koji'ce omogucitiiunapredenjalinstitucionaline
strukture I funkcionisanja.
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